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6. VDBUM-Fé6rderpreis verliehen

Verband zeichnet Innovationen fiir die Baubranche aus

Bei einer Abendveranstaltung
am 21. Februar 2018 auf dem
VDBUM-Seminar in Willingen
wurde zum sechsten Mal der
attraktive VDBUM-Forderpreis
verliehen. Die diesjahrigen Preis-
trager sind die BeMo Tunneling
GmbH, die Moba Mobile Auto-
mation AG sowie das Unterneh-
men Putzmeister zusammen mit
dem KIT Karlsruher Institut fir
Technologie.

Der Verband hat diesen in der Branche ein-
zigartigen Preis ins Leben gerufen, um den
technischen Fortschritt in der Baubranche
zu fordern. Er wird in den drei Kategorien
.Innovationen aus der Praxis”, ,Entwick-
lungen aus der Industrie” und ,Projekte
aus Hochschulen und Universitaten” verge-
ben und spricht in gleicher Weise Studen-
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Verleihung des VDBUM-Férderpreises 2018 an die diesjdhrigen Gewinner: (v.l) Peter Gutten-
berger, Vorstandssprecher VDBUM, Arnold Luschnik, Rainer Antretter und Robert Schweitzer von
BeMo Tunneling, Andreas Velten und Nik Giehl von Moba, Prof. Dr.-ing Marcus Geimer, KIT, Felix
Weber, Putzmeister, und Dr. Knut Kasten, KIT sowie Prof. Dr. Jan Scholten, VDBUM-Vorstand. (Foto:
VDBUM)

ten, Jungakademiker, Auszubildende und
erfahrene Praktiker mit innovativen Ideen
an. Die Neuerungen sollen darauf abzie-
len, den Einsatz von Baumaschinen und

Komponenten wirtschaftlicher zu machen
oder Bauverfahren zu optimieren, um so
den Nutzen fur die Anwender zu erhéhen.
Dotiert ist der Preis mit jeweils 2.500 Euro.



Pro Unternehmen oder Hochschule kénnen maximal zwei Arbeiten
je Kategorie eingereicht werden, die nicht &lter als funf Jahre sein
sollten. Eine sehr kompetent besetzte Jury aus praxisnahen Anwen-
dern, Herstellern und Wissenschaftlern wertet die Einsendungen aus
und schlagt sie zur Preisverleihung vor. Zur diesjahrigen Verleihung
lagen 34 Einreichungen vor, 29 wurden durch die Jury zugelassen.
Die Gewinner hatten auf der Abendveranstaltung Gelegenheit, ihre
Arbeiten vor einem groBen Fachpublikum zu prasentieren. Aber
auch alle anderen teilnehmenden Arbeiten wurden angemessen
gewdrdigt. Sie wurden beim GroBseminar im Foyer des Kongress-
zentrums auf Roll-Ups ausfiihrlich vorgestellt.

Vortriebsmaschine ,,Uphill Excavator”

Der Preis in der Kategorie ,Innovationen aus der Praxis” geht an
die BeMo Tunneling GmbH. Die neue Vortriebsmaschine wurde fiir
das Auffahren von bis zu 30 Grad steigenden Tunnelschéchten von
unten nach oben entwickelt. Mit herkdmmlichen Maschinen ist die
Herstellung von Tunneln mit groBer Steigung nur in fallender Rich-
tung moglich. Mit der neuen Maschine ergibt sich eine maximale
Flexibilitat hinsichtlich Bauzeiten- und Bauablaufplanung mit hoher
Wirtschaftlichkeit.

schienen an der Decke und kann alle fir einen konventionellen Tunnelvor-
trieb notwendigen Arbeitsschritte ausfiihren. (Foto: BeMo Tunneling)

Durch die Verankerung auf Tragschienen in der Decke des Tunnels
bleibt die untere Tunnelhélfte frei. Maschine und Bediener sind so
vor herunterfallendem Material sicher geschitzt. Die Maschine kann
alle fur einen konventionellen Tunnelvortrieb notwendigen Arbeits-
schritte ausfiihren, wie das Ausbrechen des Tunnelprofils, die Siche-
rung mit Spritzbeton, Bohrarbeiten mit Bohrlafette sowie Arbeiten
mit Arbeitskorb beim Vorbau der Tragschienen. Es werden keine
zusatzlichen Geréte fur die unmittelbaren Vortriebsarbeiten beno-
tigt. Durch den elektrischen Antrieb werden Emissionen minimiert,
was zum Gesundheitsschutz der Beschaftigten im Tunnel beitragt.

Die Maschine besteht aus einem Grundrahmen mit Fahrerkabine,
Schienenfahrwerken mit Schreiteinheit, dreiteiligem Baggerarm und
schwenkbarem Teleskoparm zur Spritzbetonverarbeitung. Angetrie-
ben wird sie elektrohydraulisch. Die Fortbewegung entlang der Trag-
schiene wurde mit einer Schreiteinheit und mehrfach redundanter
Klemm-/Bremsvorrichtung realisiert. Uber eine Schnellwechselein-
richtung lassen sich am Baggerarm alle herkdmmlichen Baggeran-
baugerate aufnehmen und betreiben. Ferner ist der Baggerarm fiir
den Betrieb mit Arbeitskorb ausgelegt, um das Tragschienen- B




system vor der Maschine installieren zu
kénnen oder Bohrarbeiten fir Sicherungs-
maBnahmen mit einer Bohrlafette aus-
zuftihren. Bagger- und Teleskoparm zur
Spritzbetonverarbeitung sind im Grund-
rahmen langs verschiebbar. Der jeweils in
Einsatz befindliche Arm wird in die Position
.vorne” verfahren, wdhrend der andere
Arm in Position ,hinten” steht, um einen
freien Arbeitsbereich zu gewahrleisten.

Bei der gesamten Konstruktion wurde der
optimale Kompromiss zwischen Kompakt-
heit, Gewicht und Haltbarkeit fur den har-
ten Tunneleinsatz gefunden. Alle Funktio-
nen der Maschine lassen sich Gber einen
zentralen Fahrerstand bedienen. Dieser ist
Uber einen seitlich im Tunnel angebrachten
Laufsteg sicher erreichbar. Die Maschine
wurde bereits erfolgreich beim Bau von
mehreren Rolltreppenschachten in zwei
U-Bahnstationen eingesetzt.

Schichtdicken-Messsystem PAVE-TM
Den Preis in der Kategorie , Entwicklungen
aus der Industrie” erhalt die Moba AG fur
ein Schichtdicken-Messsystem. PAVE-TM
ist weltweit das erste und einzige System
zur automatischen und beriihrungslo-
sen Schichtdickenmessung wahrend des
Asphalteinbaus.

Das Pioniersystem besteht aus mehre-
ren Komponenten, die direkt am Fertiger
montiert werden. Die weltweit patentierte
Technologie erfasst nach einmaliger Kali-
brierung im Zusammenspiel mit vier hoch-
prazisen Ultraschallsensoren automatisch
wdhrend der Fahrt die Starke einer belie-
bigen Schicht unter Berlicksichtigung der
UnregelmaBigkeiten im Untergrund und
zeigt sie in Echtzeit auf dem robusten Farb-
display im Bedienstand an. Somit verandert
das System die Arbeit beim Asphalteinbau
fundamental und lasst dem Menschen
mehr Kapazitaten fUr anspruchsvolle Auf-
gaben. Dank intelligenter Ultraschalltech-
nologie findet die Messung kontaktlos
statt und ist somit gleichzeitig zerstérungs-
frei und verschleiBarm.

Die Innovation unterstitzt vor allem das
Einbauteam, das die aktuelle Schichtdi-
cke besonders ergonomisch jederzeit von
den Bedienstdnden aus einsehen kann
und die Bohle deutlich seltener verlassen
muss. Manuelle Nachmessungen sowie
damit verbundene Unfallrisiken werden
auf ein Minimum reduziert. Das gezielte
Ausnutzen von aufgezeigten Einsparpo-
tenzialen tragt signifikant zur Minimierung
des Materialverbrauchs bei. So profitieren
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PAVE-TM st weltweit das erste und einzige
System zur automatischen und berthrungslosen
Schichtdickenmessung wéahrend des Asphalt-
einbaus. (Foto: Moba)

alle von einem ressourcenschonenden und
umweltbewussten StraBenbau.

Weniger  Materialverbrauch  bedeutet
auch weniger Kosten. Bedenkt man, dass
bei einem Materialpreis von 80 Euro pro
Tonne, einer Einbauleistung von 100 km
mit einer durchschnittlichen Bohlenbreite
von 6 m durch die Einsparung von 0,1 cm
schon Uber 80.000 Euro eingespart wer-
den kénnen, kann man leicht die Kosten-
ersparnis auf ein ganzes Jahr hochrechnen.
Das System unterstiitzt bei der Kontrolle
des Kosten- und Qualitatsfaktors Schicht-
dicke und steigert so die Prozesssicherheit.
Seit Produktlaunch im August 2017 ist das
System weltweit im Einsatz.

Frischbeton-Konstantflusspumpe

In der Sparte ,Projekte aus Universitdten
und Hochschulen” konnte sich Putzmeis-
ter zusammen mit dem KIT mit einer neu-
artigen Frischbetonpumpe durchsetzen.
Die Entwicklung der Konstantflusspumpe
wurde im Rahmen einer Dissertation bear-
beitet. Auf nahezu jeder Baustelle sind
mobile Frischbetonpumpen anzutreffen.

Das innovative Uberblendungsprinzip der
neuen Konstantflusspumpe verhindert Férder-
lticken. (Foto: Putzmeister / KIT)

Die vorherrschenden Pumpentypen sind
Rotor- und Kolbenpumpen. Beide Aus-
fihrungen weisen eine Forderllicke auf.
Derzeit ist keine Frischbetonpumpe mit
konstantem Forderverhalten (Druck und
Volumenstrom) verfugbar. Das innovative
Uberblendungsprinzip der Konstantfluss-
pumpe zeichnet sich durch eine Phase aus,
in der beide Forderkolben Frischbeton fér-
dern (Uberblendungsphase). So wird mit-
hilfe zweier Férderkolben, zweier Einlass-
ventile und eines Auslassventils ein stetiger
Forderstrom erzeugt. Die Betonventile wer-
den nicht unter Differenzdruck geschaltet,
sondern nur druckdifferenzfrei. Hierdurch
werden sowohl die Betatigungskrafte als
auch der Verschlei verringert, wahrend
sich die Forderglite weiter verbessert.
Die Schwankungen des Volumenstroms
oder des Férderdrucks wirken sich negativ
auf die Bedienqualitat, die Maschinenbe-
lastung und den Wirkungsgrad aus. Die
pulsierende Forderung fuhrt zu Schwin-
gungen am gesamten Betonverteilermast,
besonders stark am Endschlauch. Durch
einen kontinuierlichen Férderstrom wird
der Endschlauchfuhrer entlastet und die
Sicherheit an dessen Arbeitsplatz deutlich
erhoht. AuBerdem verursacht das zyklische
Wiederanschieben der Betonsdule in der
Forderleitung unangenehmen Larm, der
bei kontinuierlicher Férderung nicht mehr
auftritt. Durch eine pulsierende Férderung
entstehen Druck- und Volumenstromspit-
zen, die sich durch eine kontinuierliche
Forderung vermeiden lassen. Es sinkt der
Verschlei3 an Férderrohren und Rohrbo-
gen, gleichzeitig steigt der Maschinenwir-
kungsgrad an.
Bei Spritzanwendungen wird Frischbeton
an einer Dise mit Luft und Erstarrungs-
beschleuniger vermischt und ausgeblasen,
sodass er an einer Wand haftet. Ein kon-
tinuierlicher Betonvolumenstrom fihrt zu
einem konstant guten Mischungsverhaltnis
der Komponenten und einer verbesserten
Materialqualitat. Durch die Erhéhung der
Sicherheit auf der Baustelle und Minde-
rung der Belastung der Mitarbeiter sinken
die Krankenstande. Zusatzlich profitiert der
Betreiber von einer langeren Lebensdauer
diverser Bauteile, die durch einen konstan-
ten Forderstrom eine geringere Belastung
erfahren. Nicht zuletzt sinkt durch die
niedrigere maximale Strémungsgeschwin-
digkeit bei gleichem durchschnittlichem
Forderstrom der Energieaufwand.

MK
Info: www.vdbum.de H



